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Pét otazek pro... Jakuba Némecka, vedouciho
projektu razby tunelu Bancarevo. Subterra vyhra-
la zakdzku v Srbsku — str. 2

V listopadu byly ve stanicich Kelenféld a Tarnok
ukonéeny vyluky. Rekonstrukce madarského
koridoru ma prvni vysledky — str. 2

V Jihlavské zoo vznikaji unikatni expozice
péti kontinentd. Divize 2 je postavi v nasledu-
jicich tfech letech —str. 3

Fotoreportaze — Razici §tit Adéla prorazil do sta-

nice Veleslavin, Exkurze uéd, Slavnostni zahdjeni
rekonstrukce Stfelenského tunelu — str. 4

AKTUALITY

Hejtman oteviel namésti v Préici

Ve Ctvrtek 19. ledna byla slavnostné dokoncena
rekonstrukce historického namésti ve stfedo-
ceské Préici, kterou provadéla divize 2 Subterra.
Symbolického prestfizeni pasky se zdcastnil
vedle starostky mésta Miroslavy Jefabkové také
stfedocesky hejtman David Rath.

TZB v poceradskeé elektrarné provadi divize 4

V areélu elektrarny Poéerady probihd vystavba
paroplynového bloku o vykonu 880 MW, prvniho
svého druhu v CR. Stavbu provadi divize 8 spo-
le¢nosti Metrostav, vzduchotechniku, vytapéni
a Cast silnoproudych instalaci pro ni realizuje
divize 4 Subterra. Technologii vzduchotechniky
a topeni zacne divize 4 testovat uz na jafe.

Subterra oteviela pobocku v Srbsku

V (tery 27. prosince 2011 byla zapisem do registru
spole¢nosti Republiky Srbsko zfizena organizaéni
slozka naS$i spole¢nosti Subterra a.s. — Ogranak
Beograd. Jejim prostfednictvim bude Subterra
organizovat marketingovou, obchodni i vyrobni
¢innost v Srbsku.

POZDRAV PREZIDENTA SKUPINY

VazZeni spolupracovnici,
dovolte, abych vdm za vasi praci v minulém
roce podékoval a do nového roku popfal mnoho
ispéchl v osobnim i pracovnim Zivoté, zdravi
a spokojenost. Svoji praci byste nemohli vyko-
navat bez dobrého rodinného zazemi a moje
podékovani za asili v minulém roce proto nepa-
tfi pouze vam, ale i vasim blizkym. TéSim se na
spolupraci v roce 2012.

Jifi Bélohlav

Necelych pét mésicii trvalo razi¢lim divize 1 vybu-
dovat dva témér stometrové tratoveé tunely budou-
ci stanice metra Veleslavin. V priibéhu raZeb se
pfitom vice neZ na rychlost postupu disledné
dbalo na bezpeéné provadeéni praci.

Trojlodni stanice Veleslavin vznikne vyrazenim
dvou bocnich tratovych tunell a stfedniho tunelu
mezi nimi. Nejprve byla zahdjena razba levého tra-
tového tunelu. Razba pravého tunelu zacala s dva-
cetidennim odstupem, kdy bylo v levém tunelu
vyrazeno asi tficet metrli se zajiSténym primarnim
osténim v kaloté. Oba tunely byly vyraZeny jesté
pred proraZenim razicich Stiti Tonda a Adéla do
hloubené jamy, ¢asti budouci stanice Veleslavin.
Razba téchto tuneldl probihala v nepfiznivych
geotechnickych podminkéch a s nadloZim jen 13,5
az 17 metrti. Tunely pfitom vedou pod hlavni doprav-
ni tepnou s tramvajovym pasem. ,Bezpeénost pro-
vadénych praci pro nés byla zasadni. Proto jsme
méli denni postupy v celém profilu primérné pouze
jeden metr za den. Zajisténi vyrubu bylo navrZeno
jehlovanim predpoli vyrubu IBO kotvami s alter-
nativni aplikaci chemické injektaZe, a to jak pro

Trojlodni stanice Veleslavin

-—

tyto jehly, tak pro ¢elbové sklolaminatové kotvy.
Horninu jsme rozpojovali pouze mechanicky,” zmi-
fiuje vedouci projektu razeb Jan Panuska.

Nyni jsou ve stani€énich tunelech budovéana
betonova IGZka, po kterych budou razici stity prota-
Zeny k zardzkdm na konci stanice — viz foto. Odtud
budou razit dal, smérem k 220 metrd vzdalené
jamé E2 a poté k Cervenému Vrchu. S realizaci
definitivniho osténi stani¢nich tunell mize divize
1 zaéit, aZ $tity dorazi k stanici Cerveny Vrch.
V té dobé probéhne prepojeni celé technologie
TBM do jamy E2. Tim se uvolni stavajici tubusy
pro realizaci dalSich praci. ,Nejprve provedeme
definitivni osténi obou boé&nich tunell v profilech,
na které se nasledné napoji stfedni stani¢ni tunel.
Plijde o pomérné sloZitou ¢ast stavby, béhem které
napojime primarni obezdivku stfedniho tunelu na
primarni obezdivky bocnich tunell, které budou
v této fazi Castecné odbourdvany. Nasledné prove-
deme napojeni izolaniho souvrstvi a provedeme
definitivni obezdivky stfedni lodé. Timto postupem
vznikne tvar trojlodni stanice metra,” vysvétluje
nadchazejici technicky nejnaro€néjsi ¢ast stavby
vedouci projektu. Fotogalerie stavby na strané 4

Subterra ziskala dal$i zahraniéni zakazku, kdyz
2vitézila ve vybérovém fizeni na realizaci dal-
niéniho tunelu Bancarevo, ktery bude souéasti
tiiadvacet kilometrii dlouhého dseku silniéniho
Koridoru 10. Tim dojde k dalniénimu propojeni
Sofie a Bélehradu. Subterra stavi na Slovensku,
v Madarsku a zacne i v Srbsku. V Chorvatsku jiz
predtim vyrazila tunel Plasina a Tuhobi¢.

Vlychodni vétev silni€niho Koridoru 10 pfes
Srbsko, respektive bulharské hranice, v useku
NiS—Dimitrovgrad ma celkovou délku pfiblizné
83 kilometrti a po dokonceni bude patefni komu-
nikaci na srbském Gzemi. Vystavba délnice je
rozdélena na nékolik ¢asti, které jsou v rliznych
fazich pfipravy nebo realizace. Nejblize zahajeni
je usek Prosek u Nise—Crvena Reka, na kterém se
nachazi pravé tunel Bancarevo prochazejici stej-
nojmennym kopcem. dokonceni na strané 2
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SLOVO GENERALNIHO REDITELE

Vézeni spolupracovnici,

rok 2012 ohléasil svlij nastup s razanci vyza-
dujici hned od prvnich dnd plné pracovni
nasazeni. V Srbsku jsme zaloZili organiza¢ni
slozku, podepsali smlouvu na tunel Bancarevo
a intenzivné pfipravujeme prevzeti stavenisté
a zahdjeni stavby. Na druhé strané FeSime
i nékteré negativni disledky pochmurné situa-
ce v Ceském stavebnictvi — napf. vyhlaSeni
insolvence jednoho z naSich konkurentd, ale
soucasneé i partnerd.

Nejdfive mi vSak dovolte malé ohlédnuti
za rokem minulym. Jeho pfedbéiné vysledky
nasvédCuji splnéni planovanych parametrd,
a to jak ve vykonech, tak v zisku. Moje podéko-
vani patfi vS§em, ktefi se na téchto vysledcich
podileli.

A jaky bude rok 2012? Ten néam hned od
pocatku dal jasné na védomi, Ze ndam nehodla
dat moc €asu na vydechnuti. Bude to tézky
rok, véfim vSak, Ze jsme na néj docela slusné
pfipraveni. Uspéje ten, kdo se dokaZe pfizp(-
platit ve vSech oblastech naSeho pocinani,
ale predev§im v marketingu a obchodé. Plan
vykond roku 2012 je na drovni roku predcho-
ziho. Z toho je v soucasné dobé jiz pomérné
vyznamna ¢ast zajiSténa; vice nez 10 % z cel-
kového obratu je k realizaci na zahraniénich
trzich a tento podil by mél v néasledujicich
letech dale narlstat. V této oblasti naseho
podnikani budeme tedy celit novym a stale
vétsim vyzvam. U rentability z vykond pocita
plan s mirnym naristem.

Na budoucnost se pfipravujeme i novymi
investicemi do naSeho strojniho vybaveni,
aktudalné do vybaveni pro segment Zelezniénich
staveb. Mame uzavienu smlouvu na dodavku
pokladace kolejovych poli a v zavéru lofiského
roku jsme pofidili automatickou strojni pod-
bijecku. NaSi konkurenceschopnost v tomto
stavebnim oboru jsme tak vyrazné posilili.

Troufam si fici, Ze v roce 2012 Zadny konec
svéta nepfijde. Stejné tak jsem presvédcen,
7e mame $anci uspét. Ukoly, které méme pred
sebou, jsou redlné, nase firma je ekonomicky
i organizacné stabilni, Zddné z4sadni zmény
nejsou na pofadu dne.

V ¢&inském lunarnim kalendéafi je rok 2012
rokem Draka; rokem, jenZ ma byt plny velkych
udalosti, objevii a cind. Drak je povaZovan
za nejStastnéj§i symbol. Pral bych si, aby
se v duchu tohoto symbolu neslo i po&inani
celé nasi firmy. K tomu vdm v8em pfeji hodné
odhodlani, $tésti a uspécha!

Ing. Ondrej Fuchs,
generalni feditel
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PET OTAZEK PRO...

JAKUBA NEMECKA, vedouciho
projektu razby tunelu Bancarevo

V poloviné ledna tohoto roku podepsala spo-
leénost Subterra smlouvu se srbskou statni
organizaci Koridory Srbia na realizaci dvou asi
750 metri dlouhych tubusi dalniéniho tune-
lu Bancarevo na srbsko-bulharské hranici.
Vedoucim projektu je zkuSeny tunelai Jakub
Némecek z divize 1, ktery doposud vede také pro-
jekty Olbramovického a obou Tomickych tuneli.

Jak probihalo vybérové fizeni?

Na avod bych rad vysvétlil cely proces pomér-
né komplikovaného vybérového Fizeni. Tendr se
uskute€nil v souladu s postupy mezinarodni sou-
téZe (International Competitive Bidding), nebot
vystavbu délnice financuje Evropskd investiéni
banka. Asi 23 kilometril dlouhy Gsek délnice se
skladd ze tFi ¢asti. Ugastnici vyb&rového fizeni
méli podle pravidel soutéZe nékolik moZnosti.
Mohli podat nabidku tfeba jen na nékterou ¢ast
nebo klidné na vS§echny. Rozhodujici nakonec byla
vysledna cena za jednotlivé ¢asti. SoutéZili jsme
jen o treti ¢ast, tedy tunel Bancarevo. Subterra
byla nejlevnéjsi.

Proc se ve vybérovém fizeni neprosadila doméaci
firma, jejiz reZie musi byt logicky nizsi?

Trochu jsem to nazna€il jiz v pfedchozi odpové-
di. Podminky vybérového fizeni nastavil investor
projektu tak, Ze je srbské firmy jen tézko pinily.
Z mnoha bodl uvedu jen ty zakladni. Tunel mdZe
realizovat firma, kterd v poslednich péti letech
postavila nejméné jeden alespoii kilometrovy
tunel, firma, kterad doloZi, Ze prostavéla pozado-
vany objem penéz ¢i dokonce poutila tolik a tolik
stfikaného betonu. Srbsko je teprve na zacatku
rozvoje dopravni infrastruktury, proto tamnim fir-
mam chybéji objemy a jsou nuceny vytvaret sdru-
Zeni s firmami, které jsou schopny tyto podminky
splnit a jsou ve vétsiné pripadi ze zemi Evropské
unie.

Pred péti lety jste se iicastnil razby tunelu Tuhobié
v Chorvatsku. Daji se tyto zkuSenosti vyuZit?
Myslim, Ze hned v nékolika oblastech. Pokud
budu hovofit o geologii, tak Balkan se vSeobecné
vyznacuje velmi stabilnim horninovym prostredim.
V Srbsku budeme razit i podobny profil, takze vim,
co mlZu ocekdvat. Prvni zkuSenosti ze Srbska mé
také ujistily v tom, Ze tam panuje stejnd mentalita
lidi jako v Chorvatsku. To je podle mé dobré zkuSe-
nost. Nakonec tfeba zminim klimatické podminky.
V zimé mohou byt drsné, ale mé uZ jen tézko
prekvapi.

Pocitate s pomoci tamnich firem?

To je dokonce jedna z podminek. Jako Subterra
pouZijeme vlastni technologii a stroje na razbu
tunelu. Planujeme nasadit technologii fizeného
vrtani ABC Regular/Total, se kterou méme dobré
zkuSenosti z razby tunell na modernizaci trati
Votice—-BeneSov. Tim se ndm podafi zmenSit nad-
vylomy a Setfit prostfedky. V Srbsku se budou
stfidat Ctyfi naSe osadky pro obsluhu stroji a k fi-
zeni projektu. Ty doplni mistni tunelafi. Kvili kon-
kurenceschopnosti bylo nutné snizit maximalné
podil nasich tunelafi na vystavbhé a doplnit je
mistnimi v co nejvétSi mife, protoze platy tamnich
kolektivu nasich technikd budou podle podminek
smlouvy zaclenéni také srbsti stavbafi s licence-
mi, které jsou nutné k provadéni stavebnich praci
v Srbsku.

Co pro vas jako pro vedouciho projektu bude
znamenat pracovat tak dlouho v Srbsku?
PFedevsim to, Ze se nésledujici dva roky podivam
domil jen zfidka. Mym cilem je odvést perfektni
praci a ukazat, Ze tunely stavét umime. Pokud se
nam podafi ziskat na Balkdné dalSi zakazky, nevy-
lucuji, Ze bych tam mohl zlistat dlouhodobé.
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Rekonstrukce madarského koridoru ma prvni vysledky

V zafi loiiského roku zahajilo ,Sdruzeni DSE”
rekonstrukci dvaadvacetikilometrového iseku
Zeleznicni trati Budapest-Kelenfold—Tarnok. Jiz
na konci listopadu byly ukonceny prvni vyluky,
a to ve stanicich Kelenfdld a Tarnok.

Sdruzeni firem Doprastav, Subterra a madarské
EuroAszfalt Epit6 és Szolgaltatd (zkratka DSE)
zahdjilo stavebni prace vylukami ve stanicich
Kelenféld a Tarnok.

Ve stanici Kelenfdld bylo vyménéno deset vyhy-
bek (horni foto) a probéhla také rekonstrukce
Zelezniéniho spodku, vybudovani nového odvod-
néni a zesileni Gnosnosti zemni plané. Déle byly
kompletné zrekonstruovany stani¢ni koleje, které
vedou smérem na Tarnok (foto niZe). Stavbafi
také vycistili kolejové loze a vyménili kolejnice

UIC 54 za UIC 60 ve stanicnich Gsecich koleji
¢. I, IV, V. Vyluka skon¢ila 14. listopadu 2011.
DalSi vyluka ve stanici Kelenfold zaéne 17. bfezna
a potrva az do 10. zafi leto$niho roku. SdruZeni
zhotovitell béhem ni pldnuje provést vyménu
dvaatficeti vyhybek vcetné rekonstrukce Zelez-
ni¢niho spodku na obou zhlavich. Zarovei bude
vybudovéno odvodnéni a stavhafi provedou rege-
neraci staniénich koleji mimo prostor nastupist.

V rdmci vyluky v Zelezni€ni stanici Tarnok pro-
béhly pfevazné pripravné prace. Vyrostla pro-
vizorni nastupi$té na budapeStském zhlavi, kde
byly zéroven vloZeny provizorni vyhybky. Kromé
toho byla mimo kolejisté zahajena vystavba nové
vypravni budovy a stavbafi za€ali s vystavbou pod-
chodu a rekonstrukei izolace na mosté pres potok
Benta. DalSi vyluka v Tarnoku za€ne 27. (nora
a potrva az do 1. zafi, kdy ma byt stanice dokon-
¢ena. Béhem ni budou pfestavény stani¢ni koleje,
vloZzeny nové vyhybky, postavena dvé néstupisté,
dokon&ena vypravni budova a toény autobus(.
Neméné dileZité budou i prace na instalaci nové-
ho trakéniho vedeni a fidici jednotky provizorniho
zabezpecovaciho zafizeni.

.0d zaééatku roku se soustfedujeme na prace
v koncovych bodech stavby, protoZe 3. zafi bude
zahdjena velka vyluka, ktera potrva az do 16. ¢erv-
na pfiStiho roku. V ramci této vyluky bude pFeru-
Sen provoz na celém Useku mezi Kelenfdldem
a Tarnokem. Béhem deseti mésicd provedeme na
17,4 km dlouhém Gseku rozsifeni ndspu zemniho
télesa a nasledné v celém Useku poloZime dvoje
koleje. S tim jsou spojeny mimo jiné prace na
mostech a propustcich, na nové budovanych
zastdvkdch ¢i na elektrifikaci celého tratového
Gseku,” dodavad k provadénym pracim vedouci
projektu Gergely Bélcskei z divize 3 spole¢nosti
Subterra.

Divize 1 vyrazi tunel v Srbsku. Na Balkané jiz treti

dokonceni ze strany 1
Tunel Bancarevo budou tvofit dva samostatné
dvoupruhové tubusy. Délka kazdého z nich bude
asi 750 metr(, z toho 600 metr( tvoii raZena ¢ast
a 150 metr( hloubena. Vzhledem k délce tunelu
a geologickému prostredi, které tvofi ¢erveny pis-
kovec, bude razba provadéna podle zadsad nové
rakouské tunelovaci metody, tedy se zaji§ténim
vyrubu primarnim osténim ze stfikaného betonu,
kotev, kari siti a s nédslednym provedenim definitiv-
niho osténi tunelu z vyztuZeného litého betonu.
,Hruby profil tunelu je 80 m2, cozZ ndm v pfizni-
vych geologickych podminkach dovoli provadét
razbu na plny profil, bez dal$iho ¢lenéni. Podle

geologického prizkumu bychom takto mohli razit
az 60 % trasy. Podle tfidy zastizené horniny pred-
pokladdme denni postupy od 2 do 7,5 metru,” Fikéa
vedouci projektu Jakub Némecek z divize 1.

Rozpojovani horniny bude provadéno prevainé
trhacimi pracemi, za pomoci technologie fizeného
vrtani. Z divodu malé délky tunell a vysokych
nakladi na dovoz stroji bude nasazena jedna
razici sestava. ,Nejprve pfipravime portal pro
zahéjeni razby jedné tunelové roury. Pak zatneme
pfipravovat hloubené ¢asti obou tunelli na stavbu
sekunddarniho osténi. Chtéli bychom docilit toho,
aby bylo definitivni osténi del$i hloubené ¢éasti
obou tunelovych trub hotové zhruba ve chvili,
kdy bude dokonéena razba jednoho tunelu. Pak
zacneme razit druhy tunel a soubézné provedeme
betondz jiz vyrazeného tunelu, postavime sekun-
dérni osténi kratSi hloubené Casti a néasledné
zahdjime betonaZe druhé tunelové trouby. Ta by
méla byt doraZena ve chvili, kdy dokonéime beto-
néaz druhého hloubeného Gseku,” popisuje postup
praci vedouci projektu.

Predpokladana doba realizace tunelu, respekti-
ve celého tfiadvacetikilometrového Gseku déalnice
je 720 dni od predani stavenis§té. Zacit by se mélo
uZ na jafe.

www.subterra.cz

Sidlo firmy Dynex vybavila divize 4

Nova administrativné-provozni budova spolec-
nosti Dynex Technologies vyriista v BuStéhradé
nedaleko Prahy. Od zaéatku loiiského roku ji
stavi spoleénost Metrostav, dodavatelem pre-
vazné casti technickych zafizeni budov (TZB) je
divize 4 spoleénosti Subterra.

Stévajici zazemi spole¢nosti Dynex v Praze 6 jiZ
kapacitné nedostacuje, proto vznikd v BuStéhradé
nova Ctyfpodlazni budova s jednim podzemnim
podlaZim. Zastavéna plocha objektu je pfiblizné
1250 m2. Pracovni tym FrantiSka Adama z divize 4
proved! kompletni rozvody vody, kanalizace, tope-
ni, silnoproudu, slaboproudu, chlazeni a MaR.

Viytdpéni a ohiev uzitkové vody zajistuji tfi plyno-
vé kotle umisténé v technické mistnosti v prvnim
nadzemnim podlazi. Vzduchotechnické jednotky
jsou umistény na stfeSe objektu. Rozvody silno-
proudu a slaboproudu jsou vzhledem k zaméfeni
firmy Dynex specifické pro kazdou ¢4ast objektu.

Administrativné-provozni budova bude po
svém dokonéeni v kvétnu tohoto roku slouZit jako
spravni, servisni i vyrobni centrum firmy Dynex
Technologies, kterda je prednim dodavatelem
vybaveni laboratofi pro mikrobiologii, imunologii
a molekuldrni biologii na naSem trhu.

né stale jesté je, vyporadat se s velkym mnoZstvim
zmén, které stale pfichazeji ze strany investora. Je
to ale pochopitelné, protoZze budova bude slouZit
k mnoha G¢elim a na papife vypada vSe jinak neZ
ve skute€nosti,” shrnuje stavbu hlavni stavhyve-
douci David Svoboda.

V Letiianech roste Lesopark

V praiské ¢asti Letiiany vzniknou do konce
roku tii vilové domy, které budou souéasti nové
Rezidence Lesopark. Projekt je rozvrzen do dvou
etap, pficemz prvni etapu stavi divize 2 Subterra.
Po dohodé s investorem, spolecnosti ELIDCAT
Prague, by méla zahdjit i vystavbu druhé etapy.

Rezidenci Lesopark tvofi uzavieny aredl Sesti vi-
lovych doml ve dvou blocich, se 111 bytovymi
jednotkami o dispozicich 1+kk az 4+kk. Ke vSem
bytlim pfislusi balkon, terasa ¢i predzahradka. Ve
spoleéném suterénu kazdého bloku jsou pro byty
vyhrazeny sklepni kéje a parkovaci stani.

Domy z prvni etapy jsou si architektonicky
velmi podobné. Maji plochou stfechu, ustoupené
posledni podlaZi, stejné rozvrzené balkony a stej-
nou fasadu. LiSi se od sebe jen vnéjSim zbarvenim.
V ramci druhé etapy pak doplni fadu tfi dom(i jesté
dva témér totozné. Posledni objekt koncepéné
nevyboci, bude v§ak stat mimo fadu.

Subterra zahdjila vystavbu prvniho bloku se
tfemi domy v poloviné srpna lofiského roku. V této
etapé vznikne 45 byt(. Stavebni prace zacaly vyko-
pem jamy piidorysného rozméru pfiblizné 88 x 30
metrd, ve které vznikne spolecny suterén pro
vSechny tfi objekty. ,,VSechny domy stavime najed-
nou. Hrubé vyzdivky planujeme dokon€it v kvétnu,
tedy o néco dfive, nez byl pivodni plan. Kolaudaci
objektt bychom proto chtéli posunout jiz na konec
tohoto roku,” dodavad vedouci projektu Tomas
Hadacek.
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V jihlavské zoo vznikaji unikatni expozice péti kontinentii

V poloviné listopadu byl v jihlavské zoo slavnost-
né zahajen projekt ,Zoo péti kontinenti”, ktery
zrealizuje v nasledujicich tfech letech spole€nost
Subterra. V ramci projektu postavi divize 2 cel-
kem Sest novych pavilonii a expozic pro Zivocichy
z péti kontinenti.

Londynsky Crossrail

PretiZzeny systém londynského metra se jiz delSi
dobu potyka s velkymi kapacitnimi problémy.
Predevsim ve Spiéce se cestujici dostane az do
nékolikaté soupravy. Pfesuny méstskou dopravou
ze stale vice obydlovanych a stale vzdalenéjsich
predméstskych €asti Londyna do centra tak zabe-
rou vice nez hodinu.

Predevsim kvili vySe uvedenym potiZim vefej-
né dopravy bylo schvalenim zékona britského
parlamentu v roce 2008 rozhodnuto o vystavhé
patefni vysokorychlostni Zeleznice Crossrail.
Celkem 118 km dvoutratové Zeleznice spo-
ji pfiblizné 60 km vzdalené lokality na vychod
azapad od centra mésta. Dvakratjednadvacetkilo-
metrt (dvojice jednokolejnych tuneld) z celkové
délky bude vyraZeno pod centrem mésta. Na povr-
chovych dsecich je ndvrhové rychlost 160 km/h,
v tunelech 96 km/h. Spitkovy interval viakovych
souprav s 1500 cestujicimi by mél byt dvé minuty.
Na osmi stanicich nové Zeleznice v centru bude
napojeno devét linek stavajiciho systému metra.

Jak doklada vizualizace navrhu Upravy povr-
chové casti stanice Canary Wharf, jedné ze stanic
napojeni na stavajici metro, bude vystavba Zelezni-
ce Crossrail v Londyné v mistech stavenist vyuZiva-
na také jako pfileZitost k celkovému rozvoji mésta.

Vlystavba byla zahajena v roce 2009, preru-
Sena v roce 2010 po volbach a zméné vlady,
ale znovu intenzivné obnovena v lofiském roce.
Zahdjeni razeb prvnich dvou tunelli s pouZzitim TBM
(o prdmeéru 7,3 m) je pfipraveno na prvni Ctvrtleti
tohoto roku. | pfes preruseni praci se predpoklada
uvedeni stavby do provozu na konci roku 2017, jak
bylo planovano pfi zahdjeni v roce 2009. Prace
spojené s vystavbou pfinesou zaméstnani pro 14
tisic lidi, samotny provoz Zeleznice pak bude vyza-
dovat Ctyri tisice pracovnikl obsluhy.

Névrhy obdobného tunelového propojeni praz-
skych nadrazi a linek metra, zlepSujici priichod
Zeleznice centrem mésta a stejné jako v Londyné
zvySujici kapacitu méstské hromadné dopravy, se
vzhledem k aktudlni situaci nasi ekonomiky postup-
né odkladal aZ na soucasny predpoklad zahéjeni
po roce 2025. Jifi Smolik

V zoo vzniknou Uzemi pro zvifata Zijici v Americe,
Australii, Asii, Euroasii a Africe. ,,Cerny kontinent”
pfitom bude rozdélen do dvou pavilont. Jako prvni
z celého projektu vznika pavilon a vybéh pro Zirafy
a malé africké kopytniky vedle nového vchodu
do zoo. Cely vybéh bude evokovat africkou sava-
nu, okolo néj jsou navrZeny ochozy s vyhlidkami,
které jsou typické pro vSechny pavilony. Stavba
pavilonu byla zahajena jiz v listopadu lofiského
roku. Hotovy m4 byt na konci tohoto roku. V jeho
sousedstvi vznika australsky pavilon pro klokany,
emu, papousky i kasudry. Pfedpokladany termin
dokonéeni je v listopadu tohoto roku. Expozice
africkych primatd a pavilon Asie s babirusami,
gibony, jefaby a pfipadné i orangutany maji byt
dokonéeny v kvétnu 2013. Vystavhé pavilonu Asie
bude predchazet demolice stavajicich objektd
uprostfed zoo, kde jsou nyni je$té umistény expo-
zice papouskd, vybéh klokani a jejich ubikace.
prestavba exotaria na novou expozici plazd, ktera
se bude stavét az do konce roku 2014.

Autorem projektu Zoo péti kontinentd je archi-
tekt Jaroslav Hurid€ek. Pfi ndvrhu se nechal inspi-
rovat autentickym prostfedim danych Zivocichd.
Kromé pfirodnich scenérii se v zoo objevi i lidské

vytvory. V australské expozici vznikne napfiklad
kopie farmy zasazené v buSi. V expozici Asie
projektant pocitd s feSenim ubikace ve stylu asij-
ského obydli, tedy chatréi na kilech. Vnitfni uspo-
fadani expozice plazi ma pak vyvolédvat dojem
pralesa, plast budovy z mosaznych platt napodobf
kazi plazd. ,Hruba vystavba pavilon(i a expozic
nepfedstavuje z pohledu stavbafe nic sloZitého.
PouzZijeme standardni stavebni materidly, jak je
navrzeno v projektu. Nejndrocnéjsi casti je ale
vytvofit autentické prostfedi vhodnymi dekorace-
mi a vnitfnim vybavenim. K dosazeni maximélniho
efektu to nékde znamenda dovézt pfirodni prvky
pfimo z dané oblasti. Tim mam na mysli bambusy,
kmeny strom( apod. Za pomoci autora projektu
budeme také vytvaret imitace skal, vodopadd,
chatréi, termiti§t, vétrnych Cerpadel, dfevénych
nadrZi na vodu a dalSich typickych prvkli z domo-
viny danych Zivocichd. Specificka bude pfedevsim
expozice plazd, kde budeme muset vytvofit vhod-
né podminky pro jejich Zivot. Tedy vihko a teplo,”
fikd k projektu hlavni stavbyvedouci Ondfej Duba.

Pro Jihlavu je Zoo péti kontinentd jednim z nej-
dilezitéjSich projektdl posledni doby, na jehoz
realizaci se mésto podili. Dotaci na vystavbu by
méla poskytnout Evropska unie.

Kanalizace na Smichové prochazi rekonstrukci

Temér tii kilometry kanalizacni stoky pod ulicemi
Nadrazni a Stefanikova na praiském Smichové
prochazeji od konce minulého roku rekonstruk-
ci. Divize 4 opravi spary, lokalné zpevni nadlozi,
obnovi boéni vstupy a nékde kanalizaci vyvloz-
kuje vsunutim laminatového rukavu.

Casteéné zdéna kanalizace v celkové délce 2800
metr(i vede od namésti Kinskych po byvaly smi-
chovsky lihovar. Nachazi se v hloubce pét az
sedm metr{ pod povrchem a na mnoha mistech
je nadloZi v havarijnim stavu. Pod to se podepsaly
zejména povodné z roku 2002. ,Vymleté nadlozZi je
pro zdénou kanalizaci ¢asovana bomba. Pokud
je totiZ stoka zaplnéna vodou, napfiklad pfivalo-
vymi deSti, ma tendenci se rozpinat a nasledné
vracet do plivodniho stavu. Pokud se ale mlze
rozpinat do nestabilniho nadloZi, hrozi, Ze se
jednou zborti,” vysvétluje problém s nestabilnim
nadloZim Martin VIk, ktery stavbu Fidi. Znamena
to, Ze v mistech, kde bylo detekovédno narusené
nadloZi, budou pfimo ze stoky provedeny vrty,
kam se nasledné vpravi pomoci injektazi chemic-
ka emulze. Ta vyplni a zpevni nadlozi. ,Bude to
stéZejni prace na celé rekonstrukci. Provedeme
celkem 3134 vrt(, do kterych vpravime témér 2292
tun injektdZni hmoty,” podotykad Martin VIk. Tento
zplisob sanace nadloZi byl zvolen jako nejlepsi
z nékolika divodt. Pfedevsim neni nutné docas-
nymi zabory omezovat provoz na vytizenych uli-
cich. Vzhledem k tomu, Ze se nemusi provadét
vykop, sanace vyjde levngji.

Druhou €&sti rekonstrukce bude obnoveni bo¢-
nich vstupll do stoky. ,Nékteré vstupy jsou totiz
umistény pfimo v tramvajovém pasu a nelze je
bez omezeni tramvajové a automobilové dopra-
vy pouZivat. Proto tyto vstupy posuneme mimo
prostor souc¢asné dopravy,” zddvodiuje druhou

¢ést rekonstrukce vedouci projektu. V mistech,
kde jiz neni mozné opravit plivodni zdivo, bude do
stoky zaveden ,rukdv” z polyesterovych vldken
napusténych pryskyfici. Ten se nasledné vytvrdi
teplem. Dolehnutim vlozky na vnitfni sténu se
utésni pfipadné praskliny.

Posledni ¢&asti rekonstrukce budou lokalni
opravy spar a vymeéna naruSenych cihel ve zdéné
stoce. ,Opravy, vrty a injektovani budeme prova-
dét prostfednictvim specialniho robota. | kdyz je
stoka pomérné velka, ¢lovék by se v ni pohyboval
jenvelmitézko.V potaztaké musime brat, Ze rekon-
strukce bude provadéna za provozu, byt bude
podle moznosti redukovany,” dodavé Martin Vik.

Prvni dsek v ulici Stefanikova, od namésti
Kinskych po MatouSovu ulici, realizuje divize 4 od
konce listopadu lofiského roku. Postupné budou
stavbafi postupovat k Nadrazni ulici a dale aZ
k byvalému lihovaru. Posledni ¢ast by méla byt
zrekonstruovana v priibéhu roku 2013, na zakladé
upfesnéni investora, Prazské vodohospodarskeé
spolecnosti.

V ramci praci probihd také sledovani a kontrol-
ni méfeni vlivu sanaénich praci na tramvajové
téleso a stavajici objekty.

www.subterra.cz

SETKANI S 0SOBNOSTI

Nékdy je nutné rozhodovat se mezi vice vhodnymi
kandidaty do této pravidelné rubriky, tentokrat to
bylo snadné. Aby ne, kdyz Vladimir Drobik praco-
val pro spolecnost pétatricet let a v bieznu navic
oslavi Sedesatiny. VétSinu své pracovni kariéry
stravil na stavhé precerpavaci vodni elektrarny
Dlouhé strané, nakonec vyuzival svych znalosti
a zkuSenosti i z jinych velkych staveb v obchod-
nim dseku divize 1.

Vladimir Drobik je zapsan u nasi spole¢nosti jiZ od
roku 1975, kdy coby student Viysoké Skoly barnské
v Ostravé uzavrel stipendijni smlouvu s tehdej-
§im podnikem PIS (Podzemni inZenyrské stavby).
AZ dva roky nato podepsal pracovni smlouvu
a nastoupil jako mistr do zavodu TiSnov, ktery
pravé provadél vystavbu kolektorové sité mésta
Brna. Byl jsem tehdy hrozné rad. Pfi studiu jsem si
nékolikrat vyzkousel farat jako brigadnik a pocho-
pil jsem, Ze uhelnou horniéinu délat nechci. Statni
podnik PIS nabizel mnohem atraktivnéj$i préci,”
vzpomina na své rozhodnuti.

V roce 1978 se mu naskytla neobvykld pfileZitost,
jejiz vyznam tehdy nedocenil. Ani nemohl. Mezi
prvnimi se dostal k fenomenalni stavbé precerpa-
vaci vodni elektrarny Dlouhé strané v Jesenikach.
A byl Gplné poslednim stavbhafem, ktery dokon-
¢enou stavbu po jednadvaceti letech opoustél.
Z mistra se vypracoval na inZenyra (iseku a pozdéji
az na hlavniho stavbyvedouciho. Kromé vystavhy
PVE Dlouhé strané se v té dobé acastnil i dalSich
vyznamnych staveb. Zmifime napfiklad vodovodni
pfivadéc¢ Slezska Harta, podzemni €istirnu odpad-
nich vod v Peci pod Snézkou, hloubeni jamy 13 pro
uranovy primysl ve Strazi pod Ralskem ¢i hloubeni
jamy pro uranovy primysl v Okrouhlé Radouni na
Jindfichohradecku. ,Stavba PVE Dlouhé strané mé
samoziejmé poznamenala na cely Zivot. To myslim
v dobrém slova smyslu, i kdyZ jsme si za ta |éta také
uZili svoje. Jsem hlavné rad, Ze jsem mél mozZnost
byt u toho, kdyZ na stavbu dorazila v roce 1980 prvni
sestava bezkolejové mechanizace v ramci celého
tehdej$iho vychodniho bloku. Poprvé jsme se mohli
seznamit s americkymi vrtacimi stroji, zdpado-
némeckymi nakladagi, prepravniky a Svédskymi
obsluznymi ploSinami a stroji na stfikany beton.
Tehdy vlastné vznikl zaklad osadek na obsluhu
bezkolejové mechanizace. Prace na stavbé se
neskute¢né zrychlily a zpfesnily. Postupem Casu
pribyly dalsi stroje, i ¢eskoslovenské, které vyvijel
nas zavod v Pfibrami,” listuje v paméti Vladimir
Drobik.

0d roku 1997, kdy se na PVE Dlouhé strané
jiz jen dokoncovaly posledni prace, se Vladimir
Drobik podilel na dalSich vyznamnych stavbach.
At uZ to byla vystavba kolektoru Podébradova
v Ostravé, realizace prlizkumné Stoly pro tune-
ly Dobrovského v Brné ¢i pocatek realizace
Krasikovského a Tatenického Zelezni€niho tunelu
v Zabfehu na Moravé. Jako zastupce vedouciho
projektu pak pisobil v letech 2003 aZz 2005 na
stavhé Kolektoru Centrum v Ostravé a pozdéji na
stavbé Klimkovického tunelu na délnici u Ostravy.
Jako vedouci projektu pak pracoval na rozsifeni
kanalizace v Karviné. ,KaZda stavba ve mné zane-
chala mnoho vzpominek a pokazdé jsem ziskal
néjaké nové zkuSenosti. V Karviné jsme napfi-
klad pouZili technologii fizeného mikrotunelovani
strojem ISEKI, coZ mélo velky Gspéch,” dodéava
Vladimir Drobik.

Posledni stavbou, na které pisobil ve funkci
vedouciho stavby, bylo odkanalizovani Lomnice
nad Popelkou v rdmci projektu Cista Jizera. Po tfi-
atficeti letech kocovného Zivota se v roce 2010
usadil v kancelafi, kde aZz do ledna tohoto roku
pracoval v Utvaru piipravy cen a kalkulaci divize 1.

Timto Vladimiru Drobikovi chceme jménem celé
firmy podékovat za dlouhd léta dobfe odvadéné
prace a popfat mu mnoho Stésti, zdravi a novych
osobnich Uspéchl v pfistich letech.
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Exkurze uéni

Na konci loiiského roku usporadala Subterra
exkurzi do budouci stanice metra Veleslavin
a nasledné do obytného souboru Na Vackové,
kde divize 4 provadi TZB. Zacastnili se ji studenti,
ktefi se pripravuji na praci v nasi spolecnosti.

Budouci zamecnici, elektrikéfi a instalatéfi vyrazili
v poloviné listopadu nejprve na prohlidku stavby
stanice metra Veleslavin, kde se pod dohledem
Jaromira Hlavky z divize 1 sezndmili s postupem
praci pfi stavbé tunelu a vidéli také hlavni ¢asti
podzemniho dila. N4sledné prejeli na stavbu obyt-
nych domi na Vackové, kde je proved! Vladimir
Petrik z divize 4. Cilem bylo seznamit studenty
s pracovnim prostfedim a realitou stavhy, kterou
néktefi dosud znali jen ze Skolnich lavic.

Exkurze se ztéastnili uéni Stfedni $koly technic-
ké v Praze 4, s niz naSe firma nékolik let spolupra-
cuje. Prohlidku zafidili Miroslav Chyba z divize 1
a Radoslav Svatek z divize 4 pro vSech deset sta-
vajicich smluvnich Zaka spolecnosti Subterra a tfi-
nact zakd prvniho ro¢niku, mezi nimiz si Subterra
vybere nové smluvni Zaky. Jifi Dunda

Slavnostni zahajeni rekonstrukce
Strelenského tunelu

Symbolickym poklepanim na kolejnici byla ve
stfedu 14. prosince v Horni Lid¢i slavnostné zaha-
jena rekonstrukce Strelenského tunelu. Subterra
provede kromé potiebné rekonstrukce tunelu
z roku 1936 také obnovu koleje ¢. 1 na trati mezi
slovenskym Piichovem a Hranicemi na Moraveé,
a to v useku od statni hranice do stanice Horni
Lide¢, a opravu zastavky ve Stfelné.

Investorem celé stavby je Sprava Zelezni¢-
ni dopravni cesty, kterou na slavnostnim aktu
zastupoval naméstek pro modernizaci drahy Jifi
Martinek. Vedle néj se akce zdcastnili také feditel
divize 3 Subterra Antonin Formanek, feditel projek-
tové firmy Moravia Consult Pavel Ku€era a staros-
ta Horni Lidée Josef Tkadlec — viz foto.

+Rekonstrukce traté zvysi komfort cestujicich,
uleh&i ale také nakladni dopravé, jelikoZ Stfelensky
tunel je soucasti 9. nakladniho koridoru,” pfipo-
mnél ve svém proslovu Jifi Martinek. Starosta
Horni Lid€e pak ocenil vstficny pfistup dodavatele
pfi pfipravé stavby. Na jeho slova navézal Antonin
Formanek navrhem dal§i moZnosti spolupréce,
zejména v oblasti informovanosti obyvatel obce
o pribéhu vystavby. Zavézal se také, Ze Subterra
udéla vSe pro to, aby byl termin dokonceni stavhy
zkracen oproti planu. S tim souhlasil také Pavel
Kucera, jehoZ spoleénost provadi inZenyrskou ¢in-
nost. Nasledné vSichni poklepali na kolejnici
a stavbu tak oficidlné zahajili.
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Razici stit Adéla prorazil do stanice Veleslavin

Ve ctvrtek 19. ledna kratce pred polednem prorazil
druhy razici Stit pojmenovany Adéla do tézebni
jamy v misté budouci stanice metra Veleslavin.
Po vice nez mésici se tam Adéla potkala se Stitem
Tonda. Adélu obsluhuji dvé osadky sloZené z tech-
niki divize 1 nasi spole€nosti.

Slavnostniho prorazeni §titu Adéla se zdcastnil
prazsky primator Bohuslav Svoboda (foto spodni
levé), ktery razbu metra technologii TBM bedlivé
sleduje. ,Uplynuly étyfi mésice od prorazky stani-
ce Petfiny, které jsem byl pfitomen. Jsem rad, Ze
stavba metra pokracuje tak rychlym tempem a Ze
se oba $tity v rekordnich ¢asech blizi svému cili

b

ve stanici Dejvicka,” poukazal primator na rychly
postup razeb.

Oba Stity urazily pres kilometr dlouhou trasu
z Petfin zhruba za dva mésice. Poslednich par
desitek metrd pred stanici Veleslavin se razic-
ské osadky Stitu Adéla predhéanély v rekordech.
V poloviné prosince bylo vyrovndno dosavadni
celodenni maximum 33 metrd. Hned nasledujici
den ale pfisla rekordni razha, a to 36 metr(i za 24
hodin. Primérna rychlost tedy dosahla 1,5 metru
za hodinu. ,,Pomohlo ndm homogenni geologické
prostfedi, ve kterém jsme dany Gsek razili. Stit
se horninou snadnéji prokousaval. K rychlejSimu
postupu také pfispélo, Ze Tonda v tu chvili stél

www.subterra.cz
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kolegiim, ktefi slavili, slavi nebo v nejbliZsi
dobé budou slavit Zivotni ¢i pracovni vyroci.
Prejeme jim mnoho zdravi, stésti, spokoje-
nosti a pracovnich uspéchii a dékujeme za
ohétavou préaci pro nasi spolecnost.

ZIVOTNI JUBILEA

50 let

Ulrich Karel 10. 2.
Buterin Zivko 17.2.
Polések Antonin 12.3.
55 let

Trojan Jifi, Ing. 6.2
Kachtik Alois 16. 3
Bélsky Pavel, Ing. 18.3
Vasata Jifi 19.3
60 let

Burian Josef 7.2
Vitvar Jifi 6. 3.
Drobik Vladimir, Ing. 28. 3.
Zivotni jubileum také oslavi:
Martinkové Olga 31.3.

PRACOVNI JUBILEA

10 let

Kuchar Rostislav 1.2
Bartonék Lukas 18. 3.
Pastorek Karel 18. 3.
15 let

Rousova Marie 3.2
Harka Zbynék 3.3
Madar Petr 3.3
25 let

Néalezna Marie 9.3.
30 let

Hartman Jifi, Ing. 5.3.

v jamé stanice Veleslavin. Zasobovani Adély mate-
ridlem, pfedevsim segmenty tunelového osténi, tak
bylo rychlejsi,” vysvétlil rekordni postupy predak
osadky Jifi Moty¢4k z divize 1 spole¢nosti Subterra
(foto spodni pravé).

.V tuto chvili je dokongena zhruba polovina
z planované délky tratovych tunell prodlouzené
trasy metra. Razba bude z Veleslavina pokracovat
smérem k budouci stanici Cerveny Vrch a pak ke
stavajici kone¢né stanici Dejvickd. Zhruba za sto
metrt ale vyjedou Stity v pfipravené stavebni jameé,
do které pak bude nové vyvaZena odtéZzena zemina
z navazujici prorazky,” popsal postup razeb feditel
divize 5 spole¢nosti Metrostav Vaclav Soukup.
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Trojlodni stanice Veleslavin

Portal raZené éasti stanice Veleslavin s jiZ patrnym definitivnim trojlodnim profilem

Sjizdna rampa vedouci do hloubené jamy Veleslavin
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